Stadt Frauenfeld

Gemeinsam gestalten, was gutes LebeR auUsmachi
Stadtentwicklung Frauenfeld

Formular fiir die 6ffentliche Vernehmlassung

Eine zentrumsnahe Stadtentlastung
fur Frauenfeld

Vielen Dank fiir lhr Interesse an der zentrumsnahmen Stadtentlastung

Seit langem wird eine verkehrliche Entlastung fiir die Frauenfelder Innenstadt ge-

fordert. Nun liegen eine umfassende Machbarkeitsstudie sowie die Empfehlung des
Stadtrats fir eine wirkungsvolle und tragbare Variante vor. Damit bietet sich Frau-
enfeld die Chance, den Stadtkern aufzuwerten und attraktiver zu gestalten.

Das Vorhaben Stadtentlastung wird in einer Projektzeitung erlautert, die an alle
Haushaltungen in Frauenfeld verschickt wurde und am Infoschalter im Rathaus
sowie auf www.stadtentwicklung-frauenfeld.ch bezogen werden kann.

Wir bitten Sie, sich mit dieser Zeitung und den Ausfiihrungen und Berichten auf
www.stadtentwicklung-frauenfeld.ch zu informieren.

lhre Meinung interessiert uns

Nun laden wir die Frauenfelder Bevolkerung ein, im Rahmen einer offentli-
chen Vernehmlassung Stellung zu nehmen — mit Bewertungen, Kritik oder =&
Anregungen. Wir nehmen |lhre Riickmeldung gerne auf den folgenden Seiten

dieses Formulars entgegen.

Die Resultate der Vernehmlassung werden nach den Sommerferien 2018 auf
www.stadtentwicklung-frauenfeld.ch und via Medien kommuniziert.

Flr Fragen wenden Sie sich bitte an das Amt fiir Tiefbau und Verkehr via Telefon 052 724 52 94 oder
E-Mail tiefbauamt@stadtfrauenfeld.ch.
Wir freuen uns auf lhre Riickmeldung bis 18. Mai 2018

Retournieren Sie uns |hr digital oder handschriftlich ausgefiilltes Formular sowie allfallige weitere Beilagen
bis spatestens 18. Mai 2018 an:

E-Mail: tiefbauamt@stadtfrauenfeld.ch
Post: Stadt Frauenfeld, Amt fiir Tiefbau und Verkehr, Schlossmuhlestrasse 7, 8500 Frauenfeld

Weitere Informationen finden Sie auf
www.stadtentwicklung-frauenfeld.ch
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Angaben zu lhrer Person (* = zwingend auszufiillen)

Name * Vorname *

Wildberger Peter
Organisation ;g v/erkehrs-Club der Schweiz Sektion Thurgau

* * *
Adresse Schmidgasse 29 PLZ” 8500 " Frauenfeld
“Mal peter wildberger@bluemail.ch ~ '©" 0527208689 """ 1946
1. Erachten Sie die zentrumsnahe Stadtentlastung als notwendig?

Bitte ankreuzen: ja nein
Erachten Sie die zentrumsnahe Stadtentlastung als notwendig? ><

2. Welche positiven Wirkungen der zentrumsnahen Stadtentlastung sind fiir Sie wichtig?

Bewertungen von Wirkungen einer zentrumsnahen Stadtentlastung
Bitte ankreuzen: sehr wichtig  wichtig unwichtig

e
Aufwertung der Innenstadt dank verkehrsberuhigten Zonen ><

Bessere Erreichbarkeit der Innenstadt ><

[

Reduktion des motorisierten Verkehrs in der Innenstadt

X

Reduktion von Verkehrsstau in der Innenstadt

Reduktion der Fahrzeit

Mehr Raum fir Passanten und Velofahrende

I XXE‘I

Verbesserung des OV-Angebotes

Reduktion des Strassenldrms in der Innenstadt

XIXEXIX

Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Innenstadt

Weitere fiir Sie positive Wirkungen:

machr eine grosszigige MIV-freie Innenstadtzone méglich

mehr und gréssere Outdoor Restaurantplatze auf den Strassen der Innenstadt méglich

Kein Parkplatzsuchverkehr mehr - bessere Flanierqualitat

3. Haben Sie Befiirchtungen, dass eine Stadtentlastung negative Folgen haben kdnnte,
die unbedingt vermieden werden miissen?

Bitte nennen:
In der vorgeschlagenen Form ohne rigorose flankierenden Massnahmen wird der

MIV gefordert, aufgeblaht und auf dem ganzen Stadtgebiet wird es mehr Autoverkehr
geben, da die Strassenkapazitaten im ganzen erhoht werden.

4. Unterstiitzen Sie die vom Stadtrat favorisierte Variante 20?

Bitte ankreuzen: ja nein

Unterstitzen Sie die vom Stadtrat favorisierte Variante 20? ><
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5. Was spricht Ilhrer Meinung nach fiir die Variante 20?

Bitte notieren:

Von allen zur Diskussion stehenden Varianten ist die Variante 20 die beste, da sie
das Potential hat, eine grosszigige MIV-freie Innenstadt zu erméglichen.

Mit einer Variante 20 mussten auch die Plane fir eine Sidumfahrung
Messenriet-Aumthloe begraben werden, da diese fur das Zentrum von Frauenfeld
wenig bringt und Matzingen vor kaum losbare Verkehrsprobleme stellen wirde.

6. Was spricht lhrer Meinung nach gegen die Variante 20?

Bitte notieren:

Das Kosten Nutzen-Verhaltnis stimmt Giberhaupt nicht. Bei der jetzt
vorgeschlagenen Variante werden die Strassen der Innenstadt fast unmerklich vom
Verkehr entlastet. Es fehlen entscheidende Elemente:

1. MIV-freie Strassen : Zurcherstrasse Altstadt und Vorstadt bis Zeughausstrasse,
Freiestrasse, Rheinstrasse Postkreisel bis Glashalle, Grabenstrasse,
Oberstadtstrasse, Murgstrasse.

2.Reduktion der Parkplatze in diesem Gebiet

3.Attraktivierung des Fussganger- Velo- und 6ffentlichen Verkehrs

7. Was muss bei der Ausarbeitung der Variante 20 besonders beriicksichtigt werden?

Bitte notieren:

Siehe auch Punkt 6. Eine Stadt von der Grosse Frauenfeld ist an der Schwelle, sich
verkehrsmaéssig von einem Dorf, wo jede(r) vor seinem Einkaufsgeschaft oder
seinem Restaurant parkieren kann, in eine Stadt zu wandeln, wo die Leute das
Zentrum zu Fuss, mit dem Velo oder dem o6ffentlichen Verkehr erreichen oder
allenfalls ihr Auto in einem Parkhaus am Altstadtrand parkieren. Dieser Prozess
wird kommen und muss vorangetrieben werden. Aarau hat es vorgemacht. Mit der
Er6ffnung einer Umfahrungstrasse wurden die Strassen der Altstadt in
Fussgangerzonen umgebaut und sie sind mit Strassencafes und Leben erfullt. In
Schaffhausen hat dieser Prozess vor Jahrzehnten stattgefunden.

Frauenfeld hat eine Nordumfahrung (A7) und eine Sidumfahrung(Al). Der
innerstadtische Verkehr ist zum grossen Teil Ziel- und Quellverkehr. Dieser muss
vom Auto auf platzsparendere Verkehrsmittel verlagert werden
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8. Welche weitere Variante ware fiir Sie als zentrumsnahe Stadtentlastung geeignet?

Variante: Flankierende Massnahmen
Begriindung:

Falls Frauenfeld noch nicht bereit ist fir eine in Punkt 6 und 7 skizzierte
Autoverkehrsfreie Innenstadt, ist es notwendig, eine Variante ohne gréssere
Bauten, aber mit wirksamen flankerenden Massnahmen wie Verkehrsberuhigung,
Forderung des Fuss-, Velo und offentlichen Verkehrs und Reduktion des
Parkplatzangebots auszuarbeiten und als Alternative zu den jetzt prasentierten
Varianten vorzulegen.

9. Weitere Anregungen, Kritik und Fragen zur Stadtentlastung fiir Frauenfeld

Falls die Formularfelder fur Inre Kommentare nicht ausreichend Platz bieten, verwenden Sie bitte zusatzliche Beilagen.

Bitte notieren:
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